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为什么需要对机车轮轴进行温度检测？ 

目前，随着我国经济的发展，铁路运输的紧张状况将愈来愈突出，为解决铁路运输紧张的局面，铁道部数次对列车进 

行提速；但随着车速的提高，轮轴温升的问题愈发重要。这就需要加强对轮轴温升的监控。 火车轮轴测温是铁路系 

统中规定必须进行温度检测的一个项目，当轮轴的温度高于环境温度40℃以上的，就必须立即更换，否则会损害轴承 

强度及刹车片性能，导致事故，所以当列车进站后就需要进行轮轴的检测，每次发现的温度过高情况都需要进行记录 

并做标记（最高温度的轮轴的位置也需要记录）。  

 

为什么热像仪能够对轮轴进行检测？ 

火车的轮轴安装不当和超负荷运转时，与轴瓦摩擦会产生大量的热量，严重时会使整个车轴发热变红，最后发生车轴 

断裂，造成翻车事故，红外热像仪可以通过非接触测量来及时发现过热的轮轴，避免因轮轴温度过高发生行车事故。  
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机车轮轴测温是铁路系统中规定必须进行温度检测的一个项目，当轮轴的温度高于环境 

温度40℃以上的，就必须立即更换，否则会损害轴承强度及刹车片性能，红外热像仪可 

以及时、准确地发现轮轴过热隐患，避免行车事故。  
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典型客户 

    各铁路局车辆段。 

 

热像仪检测独特优势 

   目前在车辆段通常使用的检测仪器是红外点温仪，这在铁路系统中使用非常广泛，但红外点温仪检测轮轴有3个 

主要缺点： 

1 容易造成漏检。 

  红外点温仪只能显示一个区域范围的平均温度，不能反映整个轮轴的温度状态，测量时可能会造成漏检。 

2 采样面积大，测量不够准确。 

  铁路系统用的红外点温仪光学系统较为简单，D∶S一般在6∶1至12∶1左右，在2米外的采样范围就要达到20cm至 

  35cm，而检测的轮轴的部位没有那么大的范围，这样容易造成测量误差。 

3 测量不方便。 

  为了解决红外点温仪采样面积大的问题，铁路车辆维护工人往往需要在距离轮轴非常近的位置检测，这样即不方 

  便，又对安全造成隐患。  

  在使用红外热像仪进行检测时，热像仪测温的方便快捷的特性非常突出，特别是红外-可见光融合功能，在检测时 

站在2米外就能准确测量轮轴温度，可以大大提高检测效率，同时避免在检测时列车启动造成事故的隐患。 
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如何能做好机车轮轴的红外热像检测？  

1 先使用自动模式测量轮轴的温度范围；然后手动设置水平及跨度，将温度范围设置在最小，并包含有先前测量的 

温度范围（各款仪器最小温度范围不同）； 

2 切换各调色板模式，使热像图显示效果达到最佳。 

 


